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Аннотация 
В статье рассматриваются вопросы совершенство-

вания таможенного контроля в условиях развития меж-
дународных транспортных коридоров. Особое внима-
ние уделяется модернизации пунктов пропуска, внед-
рению современных технических средств таможенного 
контроля и их влиянию на развитие приграничных ре-
гионов. 
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Abstract 
The article examines the improvement of customs 

control in the context of international transport corridor 
development. Particular attention is paid to the modern-
ization of border crossing points, the introduction of 
modern customs inspection technologies, and their im-
pact on the development of border regions. 
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Современный этап развития внешнеэкономи-
ческого сотрудничества России характеризуется 
глубоким переформатированием. На смену за-
падными партнерам, которые на протяжении не-
скольких десятков лет доминировали практиче-
ски во всех внешних связях России, все активнее 
приходят страны так называемого глобального 
Юга. Так, например, в структуре экспортно-им-
портных перевозок с 42 до 36 % сократилась 
доля северо-западного направления, тогда как 
доля восточного направления увеличилась с 34 
до 37 %, а Азово-Черноморского – с 23 до 25 %.  

Показателен международный транспортный 
коридор (МТК) «Север – Юг», соединяющий рос-
сийскую транспортную сеть с государствами 
Прикаспия, Центральной и Южной Азии. Его за-
падная, восточная и транскаспийская ветви 
включают автомобильные дороги, железнодо-
рожные линии и морские порты. По оценке 
Евразийского банка развития, потенциал грузо-
перевозок по коридору к 2030 году составлял 
14,6-24,7 млн т в год в зависимости от сценария 
[2].  

Согласно данным за январь-сентябрь 2026 г. 

перевозок по МТК «Север – Юг» достиг 8,9 млн 
т, что почти на 10% выше, чем в прошлом году 
[3]. Рост объемов перевозок  активизирует реги-
ональные рынки складских и сервисных услуг, 
стимулируя предпринимательство в регионах 
прохождения маршрута. Однако само по себе 
увеличение тоннажа грузоперевозок вовсе не га-
рантирует укрепления региональной устойчиво-
сти, поскольку глубина интеграции транзита в 
местную производственную базу оценивается по 
целой совокупности показателей. 

Стратегия пространственного развития Рос-
сийской Федерации на период до 2030 года к 
числу задач пространственного развития отно-
сит устранение инфраструктурных ограничений 
международных транспортных коридоров, повы-
шение их пропускной способности и развитие 
пунктов пропуска через государственную гра-
ницу [1]. Особое значение имеют приграничные 
территории, на которых недостаточная пропуск-
ная способность пункта пропуска способна огра-
ничить эффективность всего маршрута. Оче-
реди приводят к дополнительным расходам на 
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транспорт и хранение товаров, нарушают гра-
фики поставок, повышают потребность предпри-
ятий в запасах. В результате часть экономиче-
ского эффекта от развития транспортного кори-
дора может быть утрачена ещё до поступления 
груза в распределительные и производственные 
центры. Поэтому модернизацию приграничной 
инфраструктуры следует рассматривать не изо-
лированно, а во взаимосвязи с развитием подъ-
ездных дорог, терминалов и региональных логи-
стических площадок. 

Указанные изменения непосредственно за-
трагивают организацию деятельности таможен-
ных органов. Увеличение интенсивности между-
народных перевозок сопровождается ростом ко-
личества товаров и транспортных средств, в от-
ношении которых необходимо совершать тамо-
женные операции и проводить таможенный кон-
троль. Одним из направлений модернизации 
пунктов пропуска является применение порталь-
ных инспекционно-досмотровых комплексов 
(ИДК). В отличие от традиционной схемы, пото-
ковое сканирование позволяет получать рентге-
нографические изображения при движении 
транспортного средства через специально обо-
рудованный портал. По сведениям Росгран-
строя, портальные комплексы размещались, в 
частности, в пунктах пропуска Забайкальск, 
Маштаково, Петухово и Тагиркент-Казмаляр [2]. 
География их внедрения соответствует направ-
лениям интенсивных внешнеторговых перевозок 
и позволяет рассматривать техническое оснаще-
ние границы как элемент развития международ-
ных транспортных коридоров. 

При этом производительность оборудования 
не тождественна пропускной способности пункта 
пропуска. Даже при ускорении сканирования за-
держки могут сохраняться на этапах анализа 
изображений, принятия решений, весогабарит-
ного контроля или направления транспорта на 
дополнительный досмотр. Скорость сканирова-
ния транспортных средств не определяет общую 
продолжительность их нахождения в пункте про-
пуска. После получения рентгенографического 
изображения требуется его анализ, по результа-
там которого может быть принято решение о 
проведении дополнительных контрольных меро-
приятий. Задержки возникают и на других этапах 
прохождения государственной границы, в том 
числе при осуществлении весогабаритного кон-
троля и выполнении контрольных действий 
иными государственными органами. Поэтому 
увеличение производительности ИДК не всегда 
сопровождается сопоставимым ростом количе-
ства транспортных средств, пропускаемых через 
границу. 

Отдельного внимания заслуживает использо-
вание результатов сканирования в системе 
управления рисками. Возможности современных 
ИДК позволяют выявлять несоответствия между 
фактическим содержимым грузового отсека и за-
явленными сведениями о товарах. Однако полу-
чение изображения представляет собой лишь 

один из этапов таможенного контроля. Долж-
ностному лицу необходимо установить характер 
обнаруженных несоответствий, оценить их с учё-
том имеющейся информации о перевозке и 
определить необходимость дальнейшей про-
верки. При высокой интенсивности движения 
время, затрачиваемое на обработку изображе-
ний, может становиться одним из факторов, 
ограничивающих производительность пункта 
пропуска. Вопросы организации работы потоко-
вых ИДК и определения условий их эффектив-
ного использования рассматриваются, в частно-
сти, в исследовании Д. Н. Афонина. 

Поточное сканирование ИДК представляет 
собой технологию, позволяющую проводить не-
прерывный осмотр контейнеров и транспортных 
средств в движении, минимизируя задержки на 
таможенных пунктах. Данная методика основана 
на использовании рентгеновских лучей для со-
здания изображений содержимого контейнеров 
или автомобилей без необходимости их вскры-
тия, что делает ее ключевым инструментом в со-
временном таможенном контроле. В контексте 
глобализации торговли, где объемы грузов рас-
тут экспоненциально, такие комплексы помогают 
бороться с контрабандой наркотиков, оружия и 
других запрещенных товаров, одновременно 
обеспечивая бесперебойный поток легитимных 
поставок [2].  

Расширение практики применения порталь-
ных комплексов обусловливает необходимость 
единых требований к их техническим характери-
стикам и условиям эксплуатации. Решение Кол-
легии Евразийской экономической комиссии от 
25.05.2026 № 59 утвердило типовые требования 
к оснащению элементов таможенной инфра-
структуры ИДК, в частности, потоковым (пор-
тальным) системам. Для данного типа оборудо-
вания пропускная способность должна состав-
лять не менее 60 объектов контроля в час без 
учёта времени анализа полученного изображе-
ния. Отдельно должно быть предусмотрено вы-
полнение обязательных требований радиацион-
ной безопасности, организацией доступа в зону 
сканирования и обеспечением возможности при-
менения альтернативных форм контроля [3]. 

Было бы ошибкой оценивать продуктивность 
потоковых ИДК изолированно, опираясь лишь на 
паспортную скорость генерации снимков, по-
скольку реальный потенциал этой технологии 
раскрывается только через ее синхронизацию с 
топологией и сервисами всего пограничного пе-
рехода. Более полную характеристику позво-
ляют получить сведения о продолжительности 
нахождения грузового автомобиля в пункте про-
пуска, времени ожидания перед началом кон-
троля, количестве транспортных средств, факти-
чески пересекших границу за определённый пе-
риод, а также частоте возникновения очередей 
на подъездных дорогах. 

Указанные показатели в контексте оценки 
влияния модернизации пунктов пропуска на про-
странственное развитие регионов необходимо 
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рассматривать во взаимосвязи с интенсивно-
стью международных перевозок и состоянием 
прилегающей транспортной сети. Подъездные 
дороги, накопительные площадки или другие 
участки пункта пропуска должны быть рассчи-
таны на соответствующий транспортный поток, в 
противном случае увеличение производительно-
сти отдельного комплекса не приведёт к ожида-
емому результату [4].  

Исходя из вышесказанного можно отметить, 
что выбор приоритетных для оснащения пор-
тальными комплексами пунктов пропуска дол-
жен осуществляться с учетом анализа как суще-
ствующих, так и потенциальных объемов грузо-
потоков, а также особенностей организации та-
моженного контроля и возможностей развития 
пограничной инфраструктуры. В первую очередь 
необходимо оснащать пункты пропуска с устой-
чивой интенсивностью грузового движения, где 
применение потокового сканирования способно 
сократить продолжительность контрольных опе-
раций, а существующая планировка уже позво-
ляет организовать движение транспортных 
средств без дополнительных задержек [5]. 

Таким образом, модернизация таможенной 
инфраструктуры является одним из условий 
адаптации транспортно-логистической системы 
Российской Федерации к изменяющейся геогра-
фии международной торговли. Перспективным 
направлением в данном контексте является 
внедрение портальных ИДК, что в настоящее 
время уж подтверждается практическими дан-
ными. В то же время установка современного 
оборудования сама по себе не может гарантиро-
вать устранения инфраструктурных ограничений 
и устойчивого результата, поскольку значимую 
роль играет также схема движения транспорта, 
информационное взаимодействие, инженерное 
обеспечение и организации работы пунктов про-
пуска. Комплексный подход к модернизации та-
моженной инфраструктуры способен обеспечить 
создание условий для дальнейшего развития 
международных транспортных коридоров и 
укрепления экономического потенциала регио-
нов Российской Федерации.
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