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Аннотация 
В статье рассмотрены актуальные примеры санкци-

онных ограничений, принятых западными странами на 
экспорт нефти и нефтепродуктов из Российской Феде-
рации, приведены пути противодействия указанным 
ограничениям для обеспечения стабильности экспорт-
ных поставок. 
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Abstract 
The article examines current examples of sanctions re-

strictions adopted by Western countries on the export of 
crude oil and oil products from the Russian Federation, and 
provides ways to counteract these restrictions to ensure 
the stability of export supplies. 
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Морские поставки нефти и нефтепро-
дуктов в 2025 году остаются важным эле-
ментом экспортной стратегии России, со-
ставляя около 80% от общего объема экс-
порта углеводородов [1]. Балтийское море с 
его крупнейшими портами Усть-Луга и При-
морск в настоящее время играет важней-
шую роль в транспортировке сырья в Ев-
ропу и Азию. Однако постоянное ужесточе-
ние санкционного режима, установленного 
западными странами, создает существен-
ные риски для морских перевозок россий-
ских энергоносителей в 2025 году. 

Говоря о видах санкционных рисков, 
можно выделить следующие группы рисков: 

1. Политико-правовые риски. 
Введенные ЕС, G7 и их союзниками 

санкционные ограничения направлены на 
сокращение доходов России от экспорта 
нефти. Ключевым инструментом является 
«ценовой потолок» (60 долл. за баррель с 
декабря 2022 года), который запрещает 
странам-участницам оказывать услуги 
(страхование, фрахт) для судов, перевозя-

щих российскую нефть, по цене выше уста-
новленного лимита [2]. В дальнейшем пла-
нируется расширить механизмы контроля, в 
том числе автоматическое включение в 
санкционный список судов, нарушающих 
правила, с помощью систем спутникового 
мониторинга. Ряд стран-членов ЕС пред-
принимают недружественные действия, 
направленные на препятствование активно-
сти судов, перевозящих российскую нефть 
[3]. Так, в марте 2025 года немецкая та-
можня конфисковала танкер Eventin, поте-
рявший управление у берегов Германии в 
начале января 2025 года. На судне находи-
лось около 100 тыс. тонн сырой нефти на 
сумму около 40 млн евро. 

2. Экономические риски. 
Ограничение доступа к страхованию че-

рез клубы P&I (например, North of England 
P&I) увеличивает эксплуатационные рас-
ходы. Судовладельцы вынуждены обра-
щаться к сторонним страховщикам, страхо-
вые полисы которых не признаются в боль-
шинстве портов мира [4]. Кроме того, рост 
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расходов на фрахт из-за необходимости ис-
пользования «теневого флота» (старых 
танкеров, зарегистрированных под «удоб-
ными флагами») увеличивает риски аварий 
и экологических катастроф.  

3. Технологические и инфраструктурные 
проблемы. 

Обход санкций путем перевалки нефти 
в нейтральных водах (например, в 
нейтральных водах Балтийского моря) тре-
бует дополнительных логистических затрат, 
что замедляет поставки и увеличивает из-
держки. С июля 2023 года в европейские 
порты запрещен заход судов, перевозящих 
сырую нефть и нефтепродукты, подозрева-
емых в преднамеренном выводе из строя 
навигационной системы. Учитывая значи-
тельный возраст судов, используемых для 
этого вида перевозок, риски срывов поста-
вок возрастают [5].  

Возможные пути преодоления санкци-
онных ограничений лежат в нескольких 
направлениях. Например, возможно пере-
направление судов, перевозящих сырую 
нефть и нефтепродукты, по Северному 
морскому пути. Однако, учитывая ограни-
ченную судоходность этого маршрута (для 

судов, не имеющих ледового класса, Север-
ный морской путь судоходен не более трех 
месяцев в году, а также существуют ограни-
чения по осадке судов, проходящих по 
этому маршруту), перенаправить значи-
тельные объемы нефти по этому маршруту 
без строительства флота специализирован-
ных судов не представляется возможным. 

Другим способом решения этой про-
блемы является смена основных портов 
для российского экспорта сырой нефти и 
нефтепродуктов. Однако все доступные ва-
рианты (например, использование порта 
Мурманск в качестве опорного или переори-
ентация экспортных потоков на порты Даль-
него Востока) требуют значительных инве-
стиций в инфраструктуру и не могут быть 
реализованы в краткосрочной перспективе.  

Таким образом, наименее затратным 
путем является расширение «теневого 
флота» России с целью компенсации вы-
вода судов, включенных в санкционные 
списки западных стран. Такой подход позво-
лит сохранить эффективность российских 
портов на Балтике как основных экспортных 
хабов для российской сырой нефти и 
нефтепродуктов. 
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