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Аннотация 
В данной статье рассмотрены вопросы взаимодей-

ствия участников внешнеэкономической деятельности 
с должностными лицами таможенных органов при та-
моженном оформлении товаров перемещаемых с та-
моженной территории ЕАЭС на экспорт морским 
транспортом. В статье уделяется внимание вопросам 
фактического контроля в морских пунктах пропуска и 
документального оформления рассматриваемых во-
просов. Также авторы уделяют внимание вопросам 
функционирования КПС «Совершение операций» в ча-
сти касающейся рассматриваемой проблематики. 
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Abstract 
This article discusses the issues of interaction between 

participants in foreign economic activity and customs offi-
cials during the customs clearance of goods transported 
from the customs territory of the EAEU for export by sea. 
The article focuses on the issues of actual control at sea 
checkpoints and documentation of the issues under con-
sideration. The authors also pay attention to the function-
ing of the KPS "Performing operations" in terms of the is-
sues under consideration. 
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Таможенное оформление включает в 
себя несколько этапов, которые связаны 
между собой и при несоблюдении одного из 
них не будет выполнена конечная цель, а 
именно товары и транспортные средства не 
будут вывезены с таможенной территории 
морским транспортом [1].  

Морской транспорт обладает рядом тех-
нических особенностей, существенно влия-
ющих на процесс таможенного оформле-
ния. К ним относятся большие объемы пе-
ревозимых грузов, разнообразие типов 
транспортируемых товаров и специфика ис-
пользуемых морских судов. Эти суда спо-
собны транспортировать крупногабаритные 
и тяжеловесные грузы, что требует особого 
подхода к их оформлению. Кроме того, мор-
ской транспорт является наиболее эконо-
мически выгодным для перевозки больших 

партий товаров на дальние расстояния, что 
делает его ключевым элементом мировой 
логистики [2]. 

Рассмотрим алгоритм таможенного 
оформления при убытии товаров и транс-
портных средств с таможенной территории 
ЕАЭС на примере поста Лесной порт Бал-
тийской таможни. 

Процесс подачи документов является 
начальным этапом таможенного оформле-
ния, который включает в себя передачу не-
обходимых сведений о грузах и транспорт-
ных средствах в таможенные органы. Пере-
возчик представляет следующие доку-
менты: поручение на погрузку, общая де-
кларация, декларация о грузе, декларация 
о судовых припасах, декларация о личных 
вещах экипажа судна, судовая роль, транс-
портные (перевозочные) документы. В 
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представляемых в таможенные органы до-
кументах содержатся сведения о идентифи-
кационных номерах контейнеров, регистра-
ции судна и его национальной принадлеж-
ности, судне (наименование и описание), 
капитане судна (фамилия), судовом агенте 
(фамилия и адрес), пассажирах на судне 
(количество, фамилии, имена, гражданство 
(подданство), даты и места рождения, 
порты посадки и высадки), количестве и со-
ставе членов экипажа судна, порте отправ-
ления и порте захода судна (наименова-
ния), порте погрузки и порте выгрузки това-
ров (наименования), количестве грузовых 
мест, их маркировке и видах упаковок това-
ров, товарах (наименования, общее количе-
ство и описание), судовых припасах, имею-
щихся на судне (наименования и количе-
ство), наличии (отсутствии) на борту судна 
лекарственных средств, в составе которых 
содержатся наркотические, сильнодейству-
ющие средства, психотропные и ядовитые 
вещества, наличии (отсутствии) на борту 
судна опасных товаров, включая оружие, 
боеприпасы. 

При поступлении в таможенный орган 
комплекта документов на вывозимый товар, 
автоматически в КПС "Совершение опера-
ций" регистрируется сообщение об убытии. 

Должностное лицо таможенного органа 
также должно удостовериться, что пред-
ставленный перевозчиком пакет докумен-
тов представлен не позднее, чем за восемь 
часов до убытия судна из порта. Сами то-
вары должны находиться на этом этапе в 
зоне таможенного контроля на терминале 
АО «Петролеспорт».  

Груз размещается на самом терминале 
в зависимости от особенностей груза. Рас-
смотрим способы хранения, используемые 
на таможенном посту «Лесной порт» и в ка-
ких случаях товар не нуждается в нем:   

1. Если необходимы специальные усло-
вия перевозки или его хранения, то он мо-
жет располагаться на специально оснащен-
ных складах, если такие условия не нужны, 
то на постоянной зоне таможенного кон-
троля.  

2. Второй способ носит название - метод 
прямого варианта и не предполагает хране-
ния на терминале из-за перемещения груза 
либо через железнодорожные пути сразу на 
судно, либо автомобильным транспортом. 

После подачи документов начинается 
этап их проверки. Инспектора таможенного 
поста анализируют предоставленные дан-

ные на предмет их соответствия требова-
ниям законодательства ЕАЭС. Проверка 
включает в себя оценку полноты и досто-
верности сведений, указанных в деклара-
ции, а также сопоставление информации о 
прибытии. В случае выявления несоответ-
ствий или ошибок, таможенные органы 
имеют право затребовать дополнительные 
документы для уточнения информации или 
отказать в регистрации погрузки на судно. 
Должностные лица таможенных органов 
(далее – ДЛТО) также сверяют заполнен-
ные данные в декларации и поручении на 
погрузку. Если информация сходится, отра-
батывают выявленные риски - товары раз-
решено погрузить на судно, в ином случае - 
отказ или аннулирование в поручении и 
направление его обратно участнику ВЭД 
для его корректировки [3]. 

Параллельно со сверкой поручения на 
погрузку и декларации идет проверка на со-
ответствие документов Решению Коллегии 
ЕЭК от 21.04.2015 № 30 «О мерах нетариф-
ного регулирования», анализ товаротранс-
портных накладных, железнодорожных 
накладных прибытия. В целом можно ска-
зать, что фактически происходит форматно-
логистический контроль (ФЛК).  

Фактический таможенный контроль со-
трудниками таможенного поста «Лесной 
порт» проводится в таких случаях, как: по-
ступление оперативной информации о 
необходимости проведения такой проверки, 
при срабатывании системы управления 
рисками. В таких случаях сотрудники тамо-
женного органа отрабатывают риски, возни-
кающие на предыдущем этапе, путем при-
менения мер по минимизации рисков, 
например: направление на ИДК, досмотр 
или иные меры [4]. 

При этом фактический контроль в отно-
шении декларируемых товаров с подачей 
электронной декларации на товар позво-
ляет осуществить: идентификацию товара, 
находящегося на складе временного хране-
ния (далее – СВХ) или в зоне таможенного 
контроля; проверку наличия маркировки то-
вара и наличия контрольно-измерительных 
знаков, если товар является объектом про-
слеживаемости и др. [5, 6].    

При осмотре или досмотре, используя 
видеорегистраторы, ДЛТО проводят необ-
ходимые мероприятия и составляют акт та-
моженного осмотра или досмотра. После 
проведение фактического таможенного кон-
троля уполномоченное ДЛТО внешнего та-
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моженного органа отправляет во внутрен-
ний таможенный органа документы, кото-
рые свидетельствуют о проведении такого 
контроля [7]. 

Примером мер по минимизации рисков 
служит помещение товара/товарной партии 
на ИДК. В таком случае груз необходимо 
проверить через инспекционно-досмотро-
вый комплекс (ИДК), который позволяет ис-
следовать груз, контейнеры и транспортные 
средства без их вскрытия. Стоить отметить, 
что ИДК не проводиться в отношении нава-
лочных грузов.  В остальных случаях терми-
нал погружает, например, контейнер на ма-
шину и отправляет его на специально обо-
рудованную площадку.  

После отработки рисков принимается 
одно решение из трех: аннулирование или 
отказ в погрузке на судно, погрузка разре-
шена или запрещена. 

Рост числа судозаходов в регион дея-
тельности таможенного поста «Лесной 
порт» привел к увеличению в 2024 году про-
веденных сверок в отношении партий това-
ров на 158%. Количество таможенных до-
смотров увеличилось на 23%, а результа-
тивность на 44%, что также напрямую свя-
зано с увеличением судозаходов в порт и 
соответственно большем количестве выяв-
ленных рисков, которые требуют таможен-
ного контроля. При этом отмечено сниже-
ние на 24% количества таможенных осмот-
ров, при повышении результативности на 
40%, что может говорить о повышении эф-
фективности таможенного контроля за счет, 
в том числе, повышение точности профили-
рования рисков и использования современ-
ных информационных технологий 

Далее, если необходимо, используется 
такая форма таможенного контроля как та-
моженное наблюдение, в большинстве слу-
чаях оно осуществляется непосредственно 
во время грузовых операций с товаром на 
судно. Его проведение заключается в том, 
что инспектор таможенного поста с приме-
нением видеорегистратора сравнивает ин-
формацию, полученную из документов и 
фактически загружаемых товаров, делая 
подтверждающие фотоснимки.  

После всех проделанных шагов, судо-
вой агент формирует полный комплект из 
погрузок, а ДЛТО связывает их в КПС «Со-
вершение операций» с судовым делом об 
убытии.   

Судовое дело составляется по следую-
щему алгоритму:   

1. Должностные лица таможенного по-
ста через КПС «Совершение операций» по-
лучают уведомление на убытие; 

2. Отрабатывают риски и анализируют 
документы с уведомления о прибытии;  

3. Связывают через программное сред-
ство погрузку с судовым делом;  

4. Связывают через программное сред-
ство погрузку с коносаментом, припасами и 
товаротранспортными накладными;  

5. Выносят решение и закрывают судо-
вое дело.  

В судовом деле основным документом 
является непосредственно генеральная де-
корация, на которой проставляется дата и 
время окончания комиссии, ее результат, 
также она заверяется личной печатью, про-
ставляется ФИО, подпись ДЛТО и загружа-
ется в судовое дело в случае выхода ин-
спектором на комиссию непосредственно 
на борт судна.  

Если происходит несовпадение пред-
ставленной информации по весу груза - при 
помощи автоматизированной подсистемы 
контроля за вывозом товаров с территории 
Российской Федерации должностное лицо 
осуществляет контроль соответствия све-
дений о погруженных товарах и их количе-
стве в основных и дополнительных едини-
цах измерения сведениям, указанным в ДТ, 
с учетом вывезенных на текущий момент и 
корректирует информацию согласно обра-
щению экспедитора. 

Если фактическое количество не совпа-
дает с заявленным, экспедитор пишет 
письмо о внесении коррекции в поручении, 
параллельно с этим ДЛТО аннулирует не-
правильное поручение.  При устранении 
недочетов разрешается выход этого судна. 
Задержание судна производится только на 
основании непоколебимых оснований пола-
гать, что совершено правонарушение и 
только с разрешения Начальника таможен-
ного поста. 

Если же при выявлении товаров, вывоз 
которых в соответствии с таможенным зако-
нодательством Таможенного союза запре-
щен или на вывоз которых из Таможенного 
союза установлены ограничения, соблюде-
ние которых не подтверждено, должностное 
лицо таможенного поста погрузки прини-
мает решение о выгрузке погруженных на 
судно товаров либо запрете погрузки таких 
товаров. 

Разрешение на убытие товаров с тамо-
женной территории оформляется долж-
ностным лицом таможенного поста «Лесной 
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порт» путем проставления на двух экзем-
плярах декларации о грузе (судовом мани-
фесте) штампа «Вывоз разрешен». 

По возвращении с судна либо после 
осуществления документального контроля 
судна должностное лицо таможенного по-
ста места убытия с использованием штат-
ных программных средств заполняет жур-
нал учета убытия судов загранплавания, а 
также формирует судовое дело убытия 
судна. 

Таким образом, таможенные органы иг-
рают ключевую роль на завершающих эта-
пах оформления, обеспечивая точность и 
законность всех процедур. В условиях ро-
ста объемов грузоперевозок через порты 
стран ЕАЭС особенно важно оперативное и 
качественное выполнение всех таможен-
ных формальностей. Внедрение электрон-
ных систем способствует ускорению про-
цесса и снижению влияния человеческого 
фактора, что поддерживает надежность 
транспортной системы. 
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